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Behalter 

Behalterzum Einbau in eine Einbauoffnung, insbeson- 
dere im Innenraum eines Fahrzeugs, mit einem Kasten 
mit obenliegender Kastenoffnung und mit einem die Ka- 
stenoffnung abdeckenden Verschlufcteil, das zum minde- 
stens teilweise Freigeben der Kastenoffnung ausgebildet 
ist und hierzu einen in einer Fuhrung mit Querspiel langs- 
verschiebbaren Schiebedeckel aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, date das Verschlufcteil (1 2) eine innerhalb der Ka- 
stenoffnung (10) einliegende, diese in Verlangerung des 
Schiebedeckels (14) teilweise abdeckende Fuhrungsplatte 
(13) aufweist, die an ihrer einen, quer zur Schieberichtung 
(16) des Schiebedeckels (14) sich erstreckenden Querkan- 
te am oberen Rand des Kastens (11), vorzugsweise nur 
mitttg, schwenkbar gehalten und von einer Feder (26) in 
einer vom Kastenboden (111) wegweisenden- Schwenk- 
fichtuhg beaufschlagt ist, und daft die Fuhrung fur den 
Schiebedeckel (14) von der Fuhrungsplatte (13) sowie von 
einer Kulissenfuhrung (19, 20) am Kasten (11) gebildet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifTt einen Behalter zum Einbau in eine 
Einbauoffnung, insbesondere im Innenraum eines Fahr- 
zeugs, gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Bei einem bekannten Behalter zum Einbau in eine Ein- 
bauoffnung im Innenraum eines Fahrzeugs 
(DE 42 18 445 Al) iibergreift das der AnschluBkontur der 
Einbauoffnung angepaBte VerschluBteil mit zwei seitlich ab- 
gewinkelten Fuhrungsflachen die Seitenteile des Kastens. 
Zwischen jeder Fiihrungsflache und jedem Seitenteil ist eine 
Kurbel angeordnet, deren an einem Ende eines Kurbelarms 
angeordneter einer Kurbelzapfen in eine Lagerbohrung im 
Seitenteil des Kastens und deren am anderen Ende des Kur- 
belarms angeordneter zweiter Kurbelzapfen in eine Lager- 
bohrung in der Fiihrungsflache des VerschluBteils eingreift. 
An den AuBenflachen des Seitenteils ist ein erstes Zahnse- 
gement und an der das Seitenteil ubergreifenden Fiihrungs- 
flache ist ein zweites Zahnsegment angeordnet. Die beiden 
Zahnsegmente sind im ZwangseingrifT miteinander. Dieser 
und der Bewegungsablauf des bogenformigen VerschluB- 
teils beim Offnen und SchlieBen wird durch die Kurbel er- 
zwungen. Zwischen dem VerschluBteil und dem Kasten ist 
eine Spiral feder angeordnet, die das VerschluBteil in Off- 
nungsrichtung antreibt und bei der SchlieBbewegung des 
VerschluBteils vorgespannt wird. Die Spiralfeder ist im Be- 
reich des in der Lagerbohrung im Seitenteil hineinragenden 
Kurbelzapfens konzentrisch auf der Kurbel gehalten. Zu- 
satzlich ist eine Viskosebremse vorgesehen, die zwischen 
den Fuhrungsflachen des VerschluBteils und den Seitentei- 
len des Kasten wirkt und die Offnungsbewegung des Ver- 
schluBteils dampft. SchlieBlich ist noch eine Rastvorrich- 
tung mit einer herzformigen Rastkulisse an dem Seitenteil 
und einem von der Fuhrungsflache des VerschluBteils abra- 
genden Raststift vorhanden, der nahe der SchlieBstellung 
des VerschluBteils in die Rastkulisse einlauft und dort das 
VerschluBteil arretiert. Durch Druckausubung auf das Ver- 
schluBteil in SchlieBrichtung wird der Raststift aus der Rast- 
position ausgehoben, wobei die auf einem Rasthebel ange- 
ordnete Rastkurve schwenkt und den Raststift zur Ruckfuh- 
rung freigibt, so daB das VerschluBteil unter der Wirkung der 
gespannten Spiralfeder in die Offnungslage uberfuhrt wird. 

Dieser bekannte Behalter mit Zwangsparallelfiihrung des 
VerschluBteils und Federmotor fiir eine Bewegungsrichtung 
des VerschluBteils, sowie eine selbsttatige Verrastung in der- 
jenigen Stellung des VerschluBteils, in welcher der Feder- 
motor vorgespannt ist, ist fertigungstechnisch sehr aufwen- 
dig und dementsprechend nur zu hohen Kosten zu fertigen. 
Wegen der auf beiden Seiten des Kastens angeordneten Fiih- 
rungs, -Kopplungs- und Antriebselemente ist im Einbau- 
raum geniigend groBer seitlicher Freiraum erforderlich, so 
daB der Behalter nicht einfach biindig in den Einbauraum 
cingeschoben werden kann, sondern mit Abstand von. den 
Seiten wanden des Einbauraums in diesem gesondert fixiert 
werden muB. Aus asthetischen Griinden sind dann die seit- 
lich verbleibenden Spalte in der Einbauoffnung mit zusatzli- 
chen Blendenteilen abzudecken. 

Bei einem bekannten Behalter fur Lebensmittel, Raschen 
oder dgl. (US 54 00 914) besteht das VerschluBteil aus ei- 
nem Grundrahmen, der auf den Offnungsrand des kistenfor- 
migen Behalters aufgesetzt wird, einem auf diesem verrast- 
baren Deckelrahmen und einem Schiebedeckel, der zwi- 
schen beiden Rahmen langsverschieblich gefuhrt ist und 
durch einen Schlitz in dem zur Schieberichtung querverlau- 
fenden Rahmenschenkel des Grundrahmens hindurchtreten 
kann, um die Behalteroffnung freizugeben. 

Bei einem ebenfalls bekannten, kastenartigen Behalter 
zum Anbringen in einem Kraflfahrzeug (DE 38 44 022 CI) 



mit einem Fach fiir Papiertucher und einem Fach fur Abfall 
weist das VerschluBteil einen Schiebedeckel auf, der die ge- 
genuberliegenden AuBenrander der Behaiteroffhung iiber- 
greift und dort in auBen an den Langsseiten des Behalters 
5 verlaufenden Fuhrungsnuten eingreift. Das Fach fur Abfall 
ist mittels eines Kippdeckels verschlossen, der um ein aus 
weichem KunststofT bestehendes Gelenk, das auf der Au- 
Benseite des Behalters festgelegt ist, aufklappbar ist, um die 
Fachoffnung freizugeben. Bei geschlossenem Kippdeckel 
10 kann der Schiebedeckel iiber den Kippdeckel hinwegge- 
schoben werden, um die Ofrnung des Fachs fur die Papiertii- 
cher freizulegen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Behalter 
der eingangs genannten Art zu schaffen, der kompakt baut, 
15 fiir eine einfache Montage seitlich biindig in die Einbauoff- 
nung eingeschoben werden kann, so daB keine zusatzlichen 
Fixierelemente erforderlich sind, und bei dem das Ver- 
schluBteil leichtgangig und ohne Verklemmen verschiebbar 
ist. 

20 Die Aufgabe ist bei einem Behalter der im Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 definierten Gattung erfindungsgemaB 
durch die Merkmale im Kennzeichenteil des Patentan- 
spruchs 1 geiost. 

Der erfindungsgemaBe Behalter hat den Vorteil, daB 
25 durch die teleskopartige Ausbildung des VerschluBteils als 
Fuhrungsplatte und Schiebedeckel mit endseitiger 
Schwenklagerung der Fuhrungsplatte innerhalb der Kasten- 
offnung und Parallelf iihrung des Schiebedeckels an der Fuh- 
rungsplatte, der zusatzlich in einer Kulissenfiihrung am Ka- 
30 sten zwangsgefiihrt ist, sowie durch die Federbelastung der 
Fuhrungsplatte derart, daB der Schiebedeckel immer an die 
obere Fuhrungsbahn der Kulissenfiihrung angelegt ist, das 
VerschluBteil eine dreipunktgelagerte Konstruktionseinheit 
biidet, die keinerlei Einbauverspannungen unterliegt und 
35 damit in ihrem Bewegungsablauf in keiner Weise gehemmt 
werden kann. Der gesamte Fuhrungsmechanismus liegt in- 
nerhalb der Kastenoffnung, so daB am Behalter keine be- 
weglichen Teile des VerschluBteils uberstehen und der Be- 
halter formschliissig in die Einbauoffnung eingesetzt wer- 
40 den kann. Die Kulissenfiihrung ist frei gestaltbar und kann 
z. B. einen linearen oder kurvenformigen Verlauf aufweisen. 
Damit kann der Schiebeweg des Schiebedeckels den Umge- 
bungsbedingungen des Einbauraums individuell angepaBt 
werden. 

45 Die teleskopartige Ausbildung des VerschluBteils eroffnet ... 
auch die Moglichkeit, den Behalter bei extrem niedriger, 
Bauweise mit einem integrierten Federmotor sowie mit ei- 
ner Rastvorrichtung zum Verrasten des Schiebedeckels an 
der Fuhrungsplatte bei gespanntem Federmotor auszustat- 
50 ten, die gemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er-" 
findung in dem Freiraum zwischen Oberseite der Fuhrungs- 
platte und der dazu parallelen Unterseite des Schiebedeckels 
untergebracht werden. Auch diese Bauelemente liegen da- 
mit innerhalb der BehalterumriBlinien und ragen auch nicht 
55 nutzplatzmindernd in das Kasteninnere hinein. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erfindungsgemaBen 
Behalters mit zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausge- 
staltungen der Erfindung sind in den weiteren Patentansprii- 
chen angegeben. 
60 GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung wird die teleskopartige Fuhrung des Schiebedeckels an 
der Fuhrungsplatte in einfacher Weise mit zwei auf der Un- 
terseite des Schiebedeckels an dessen Langskante einstiickig 
abstehenden je eine Fuhrungsnut aufweisenden Fuhrungs- 
65 schienen realisiert, in die je einer der in Schieberichtung 
sich erstreckenden Langsrander des Schiebedeckels hinein- 
ragt. Durch diese Fuhrungsschienen wird gleichzeitig ein 
Freiraum zwischen Fuhrungsplatte und Schiebedeckel ge- 
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schaffen, der zur Unterbringung von Antriebselementen ge- 
nutzt werden kann. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung weist die Kuiissenfiihrung zwei Kulissennuten und. 
zwei in die Kulissennuten eintauchende Fuhrungszapfen 
auf. Die Kulissennuten sind in den parallel zur Schieberich- 
tung des Schiebedeckeis sich erstreckenden, einander ge- 
genuberliegenden Seitenwanden des Kastens eingebracht, 
wahrend die Fuhrungszapfen jeweils an einer der in Schie- 
berichtung parallelen Langskanten des Schiebedeckeis 
rechtwinklig von dieser abstehen. Die Kulissennuten sind an 
ihrem in SchUeBrichtung des Schiebedeckeis vorderen Ende 
jeweils mit einer nach oben verlaufenden Abwinklungsnase 
versehen, in die der jeweils zugeordnete Kulissenzapfen in 
SchlieBstellung des Schiebedeckeis einlauft. Dadurch wird 
einerseits eine an die Einbaubedingungen des Einbauraums 
anpaBbare Verschiebebahn des Schiebedeckeis verwirklicht 
und andererseits in Verbindung mit der auf der Unterseite 
der Fuhrungsplatte angreifenden Feder eine sichere Endla- 
genverriegelung des Schiebedeckeis erzielt, so daB der 
Schiebedeckel auch bei einem Frontalcrash in seiner ge- 
schlossenen Position verbleibt. Die Entriegelung erfolgt mit 
sinnfalliger Betatigung des Schiebedeckeis, namlich der 
gleichzeitigen Abwarts- und Offnungsbewegung beim Zu- 
riickschieben des Schiebedeckeis von Hand. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erf] n- 
dung wird die federnde Aufhangung der Fuhrungsplatte am 
Kasten in einfacher Weise dadurch realisiert, daB eine zur 
Schieberichtung des Schiebedeckeis quer ausgerichtete Ka- 
stenwand des Kastens mindestens eine von dem oberen 
Rand her eingebrachte Aussparung aufweist und die Fuh- 
rungsplatte mit einem endseitig vorstehenden Finger in die- 
ser mindestens einen Aussparung schwenkbeweglich fest- 
gelegt ist. Die vorzugsweise als Schenkelfeder ausgebildete 
Feder, die an einem von der Kastenwand abstehenden Nok- 
ken gehalten ist, stutzt sich mit ihrem einen Schenkel an der 
Innenseite der Kastenwand und mit ihrem anderen Schenkel 
an der Unterseite der Fuhrungsplatte ab. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist der Schiebedeckel von einer in SchUeBrichtung wir- 
kenden SchlieBkraft beaufschlagt und zwischen dem Schie- 
bedeckel und der Fuhrungsplatte eine in der Offnungsstel- 
lung des Schiebedeckeis wirksame Rastvorrichtung vorge- 
sehen, die den Schiebedeckel gegen die SchlieBkraft selbst- 
tatig verriegelt. Die Rastvorrichtung ist so ausgebildet, daB 
ihre Verriegelung durch kurzen, in Offnungsrichtung wir- 
kenden Kraftauftrag am Schiebedeckel aufhebbar ist. 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung 
sind zwischen der Fuhrungsplatte und dem SchlieBdeckel 
zwei miteinander in Eingriff stehende Zahnrader drehbar 
gelagert und zwei parallele Zahnstangen vorgesehen, die mit 
je einem der Zahnrader kammen. Bevorzugt sind die Zahn- 
rader auf der Fuhrungsplatte angeordnet und die Zahnstan- 
gen an der der Fuhrungsplatte zugekehrten Unterseite des 
Schiebedeckeis befestigt. Die SchlieBkraft des SchlieBdek- 
kels wird durch eine mit einem Zahnrad gekoppelte Spiral- 
feder erzeugt, die durch beim Verschieben des Schiebedek- 
kels in seine Offhungsstellung uber die Zahnstange bewirkte 
Drehung des Zahnrads gespannt wird. Mit dem anderen 
Zahnkranz ist ein Dampfungselement, vorzugsweise eine 
Viskosebremse, gekoppelt, die die Offnungsbewegung des 
Schiebedeckeis durch die sich entspannende Spiralfeder 
vergleichmaBigt. Durch die zweidimensionale Anordnung 
des Federmotor-Zahnrads und des Dampfungs-Zahnrads 
und deren Einriff in die auBenliegenden Zahnleisten wird 
nicht nur eine extrem niedrige Bauweise erreicht, sondern 
auch zusatzlich eine Zwangsparallelfuhrung geschaffen, die 
verhindert, daB der Schiebedeckel seitlich mit den Kasten- 



wanden in Beriihrung kommt oder die Kulissenzapfen des 
Schiebedeckeis innerhalb der Kulissennuten an den Kasten- 
seitenwanden verklernmen, und damit ermoglicht, groBere 
Fertigungstoieranzen fur die Fuhrungsschienen mit Fuh- 
5 rungsnuten am Schiebedeckel zuzulassen. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt eines Behalters. 
10 Fig. 2 eine Ruckansicht des Behalters in Richtung Pfeil H 
in Fig. 1 . 

Fig. 3 eine Draufsicht des VerschluBteils des Behalters in 
Fig. 1. 

Der in Fig. l im Langsschnitt und in Fig. 2 in Riickan- 
15 sicht zu sehende Behalter ist zum Einbau in eine EinbauofF- 
nung eines Fahrzeugs, insbesondere eines Personenkraftwa- 
gens, konzipiert. Er weist einen Kasten 11 mit obenliegen- 
der Kastenoffnung 10 und ein die Kastenoffnung 10 abdek- 
kendes VerschluBteil 12 auf, mit welchem die KastenofF- 
20 nung 10 verschlossen und teilweise freigegeben werden 
kann. Der hohle Kasten 11 ist viereckig und weist eine 
Grundplatte 111 zwei parallele Seitenwande 112 und eine 
hintere und vordere Querwand 113, 114 auf. Grundplatte 
111, Seitenwande 112 und Querwande 113, 114 sind mitein- 
25 ander einstiickig aus Kunststoff gefertigt. 

Das VerschluBteil 12, das in Fig. 3 in Draufsicht darge- 
stellt ist, besteht aus einer Fuhrungsplatte 13 und einem 
dazu parallel verschiebbaren Schiebedeckel 14, auf dessen 
Oberseite langs seines vorderen Querrandes eine Griffleiste 
30 angeformt ist. Der Schiebedeckel 14 ist an der Fuhrungs- 
platte 13 in Schieberichtung, die in Fig. 1 mit Pfeil 16 sym- 
bolisiert ist, mit Spiel in jeder Querrichtung zur Schieberich- 
tung 16 gefuhrt. Hierzu tragt der Schiebedeckel 14 auf sei- 
ner Unterseite davon einstiickig abstehende, langs seiner zur 
35 Schieberichtung 16 parallelen Langskanten sich erstrek- 
. kende Fuhrungsschienen 17 (Fig. 2), in die jeweils eine 
langsdurchgehende Fuhrungsnut 18 eingearbeitet ist. Die 
Breite der Fuhrungsnuten 18 ist wenig groBer gemacht als 
die Plattendicke der Fuhrungsplatte 13, so daB die Fuh- 
40 rungsplatte 13 mit ihren beiden, parallel zur Schieberich- 
tung 16 sich erstreckenden Langsrandern in die beiden ein- 
ander zugekehrten Fuhrungsnut 18 mit Spiel hineinragt. 
Weiterhin tragt der Schiebedeckel 14 zwei Fuhrungszapfen 
19 (Fig. 3), die nahe dem vorderen Querrand des Schiebe- 
45 deckels 14 von dessen parallel zur Schieberichtung 16 sich 
erstreckenden Langskanten rechtwinklig abstehen. Die bei- 
den Kulissenzapfen 19 bilden zusammen mit zwei am Ka- 
sten 11 angeordneten Kulissennuten 20 eine Kulissenfiih- 
rung fur den Schiebedeckel 14. Dabei ist jeweils eine Kulis- 
50 sennut 20 in die Innenwand der sich parallel zur Schiebe- 
richtung 16 des Schiebedeckeis 14 erstreckenden, einander 
gegenuberliegenden Seitenwande 112 des Kastens 11 einge- 
bracht. In Fig. 2 ist die eine Kulissennut 20 an der einen Sei- 
ten wand 112 strichliniert eingezeichnet. Jede Kulissennut ist 
55 an ihrem in SchUeBrichtung des Schiebedeckeis 14 vorderen 
Ende mit einer nach oben verlaufenden Abwinklungsnase 
201 versehen, in die der jeweils zugeordnete Kulissenzapfen 
19 in SchlieBstellung des Schiebedeckeis 14 einlauft. 

Das VerschluBteil 12 liegt innerhalb der Kastenoffnung 
60 10 als dreipunktgelagerte Konstruktionseinheit ein, wobei in 
der SchlieBstellung des Schiebedeckeis 14 die Oberseite des 
Schiebedeckeis 14 etwa bundig mit der Oberkante des Ka- 
stens 11 ist. Zur Realisierung der Dreipunktlagerung weist 
die hintere Querwand 113 des Kastens 11, deren Hone nied- 
65 riger ist als die der ubrigen Kasten wande, zwei vom oberen 
Rand der Querwand 113 her eingebrachte Aussparungen 21 
auf, die symmetrisch zur Wandmitte angeordnet sind. Die 
Fuhrungsplatte 13 tragt an ihrem von der Griffleiste 15 ab- 
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gekehrten hinteren Querrand zwei uber den Querrand vor- 
stehende Fingerpaare 22, die mit leichter Vorspannung in 
den beiden Aussparungen 21 einliegen und mit angeformten 
Rastnasen entsprechende Rastvorspriinge in den Aussparun- 
gen 21 hintergreifen. Auf der Oberkante der hinteren Quer- 5 
wand 113 ist eine die beiden Aussparungen 21 uberdek- 
kende Halteleiste 23 aufgesetzt und mitteis einer in die hin- 
tere Querwand 113 eingeschraubten Senkschraube 24 gehal- 
ten. Die Fingerpaare 22 sind durch die Halteleiste 23 am 
Austritt aus den Aussparungen 21 gehindert und verleihen 10 
der Fuhrungsplatte 13 eine gewisse Schwenkbeweglichkeit 
in Vertikalrichtung innerhalb der Kastenoffnung 10. An der 
Innenseite der hinteren Querwand 113 des Kastens 11 ist 
einstiickig ein Haltenocken 25 angeformt, der eine Schen- 
kelfeder 26 aufnimmt. Die Schenkelfeder 26 stiitzt sich mit 15 
ihrem einen Federschenkel an der Innenseite der hinteren 
Querwand 113 und rnit ihrem anderen Federschenkel an der 
Unterseite der Fuhrungsplatte 13 ab und druckt die Fuh- 
rungsplatte 13 nach oben, d. h. weg von der Grundplatte 111 
des Kastens 11. Dadurch liegen die Kulissenzapfen 19 des 20 
Schiebedeckels 14 an der oberen Fuhrungsbahn der Kulis- 
sennuten 20 unter Federvorspannung an und werden in der 
SchlieBstellung des Schiebedeckels 14 in den beiden Ab- 
winklungsnasen 201 nach oben gedriickt. Dadurch 
schwenkt das VerschluBteil 12 in der SchlieBstellung des 25 
Schiebedeckels 14 etwas nach oben (Fig. 1 im Uhrzeiger- 
sinn), und der Schiebedeckel 14 ist am Kasten 11 verrastet, 
so daB selbst im Crashfall der Schiebedeckel 14 sich nicht 
selbsttatig offnet. Die Entriegelung des Schiebedeckels 14 
erfoigt mit sinnfalliger Betatigung durch gleichzeitige Ab- 30 
warts- und Offnungsbewegung des Schiebedeckels 14 beim 
Zuriickschieben, wozu der Schiebedeckel 14 an der Grifflei- 
ste 15 von Hand zu fassen ist. 

In die SchlieBrichtung wird der Schiebedeckel 14 von ei- 
nem Federmotor 27 angetrieben, der bei der von Hand 35 
durchzufuhrenden Verschiebung des Schiebedeckels 14 in 
dessen Offnungsstellung gespannt wird. Bei gespanntem 
Federmotor 27 wird der Schiebedeckel 14 in seiner Off- 
nungsstellung mitteis einer Rastvorrichtung 28 verrastet. 
Rastvorrichtung 28 und Federmotor 27 sind in dem zwi- 40 
schen der Unterseite des Schiebedeckels 14 und der Ober- 
seite der Fuhrungsplatte 13 vorhandenen Freiraum 29 unter- 
gebracht, der durch die die Fuhrungsplatte 13 seitlich um- 
greifenden Fiihrungsschienen 17 des Schiebedeckels 14 ge- 
schaffen ist. Der Federmotor 27 weist zwei auf der Fun- 45 
rungsplatte 13 gelagerte Zahnrader 30, 31 mit extrem unter- 
schiedlichen Durchmessern, eine Spiralfeder 32 und ein 
Dampfungselement 33, das als bekannte Viskosebremse 
ausgefuhrt ist, auf. Die beiden Zahnrader 30, 31 sind quer 
zur Schieberichtung 16 des Schiebedeckels 14 nebeneinan- 50 
der angeordnet und stehen miteinander in Einriff. Das Zahn- 
rad 30 mit dem groBen Durchmesser ist topfformig ausgebil- 
det und nimmt im Topfinnern die in Fig. 3 strichliniert ange- 
deutete Spiralfeder 32 auf. Das Zahnrad 31 mit dem kleinen 
Durchmesser ist mit dem Dampfungselement 33 gekoppelt. 55 
An der Unterseite des Schiebedeckels 14 sind zwei parallele 
Zahnstangen 34, 35 angeordnet, die vorzugsweise einstuk- 
kig an dem Schiebedeckel 14 angeformt sind. Die beiden 
Zahnstangen 34, 35 sind parallel zur Schieberichtung 16 des 
Schiebedeckels 14 ausgerichtet, und zwar so, daB beim Ver- 60 
schieben die Zahnstange 34 mit dem Zahnrad 30 und die 
Zahnstange 35 mit dem Zahnrad 31 kammt. Die Eingriffs- 
punkte von Zahnstangen 34, 35 und Zahnrader 30, 31 liegen 
dabei auBen, auf voneinander abgekehrten Seiten der Zahn- 
rader 30, 31. Wird der Schiebedeckel 14 in seine Offhungs- 65 
stellung iiberfuhrt, so wird durch das dabei uber die Zahn- 
stangen 34, 35 ausgeloste Drehen des Zahnrads 30 die Spi- 
ralfeder 32 gespannt. Wird der Schiebedeckel 14 in seiner 
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Offnungsstellung wieder freigegeben, so treibt die Spiralfe- 
der 32 das Zahnrad 30 an, und dieses schiebt uber die Zahn- 
stangen 34, 35 den Schiebedeckel 14 in dessen SchlieBstel- 
lung zuriick. Durch das mit dem Dampfungselement 33 ge- 
koppelte Zahnrad 31, das dabei mit der Zahnstange 35 in 
Eingriff ist, wird die SchlieBbewegung des Schiebedeckels 
14 vergleichmaBigt. 

Die Rastvorrichtung 28 zur Verriegelung des Schiebedek- 
kels 14 in dessen Offnungsstellung bei gespannter Spiralfe- 
der 32 besteht aus zwei an der Unterseite des Schiebedek- 
kels 14 angeformten, an sich bekannten, herzformigen Ku- 
lissen 36, 37 und zwei Kulissenstiften 38, 39, die auf einem 
quer zur Schieberichtung 16 verschieblichen Rastschieber 
40 angeordnet sind und nahe der Offnungsstellung des 
Schiebedeckels 14 in die Kulissen 36, 37 einlaufen. Der 
Rastschieber 40 ist zwischen an der Fuhrungsplatte 13 ein- 
stuckig angeformten Fiihrungsnocken 41 verschieblich ge- 
fuhrt. Seine Verschiebebewegung wird durch zwei An- 
schlage 43 begrenzt, die auf der Oberseite der Fuhrungs- 
platte 13 befestigt sind. Die Kuiissenstifte 38, 39 stehen 
rechtwinklig von dem Rastschieber 40 ab. In der Offnungs- 
stellung des Schiebedeckels 14 liegen die Kuiissenstifte 38, 
39 in den beiden Rastkerben 361 bzw. 371 der Kulissen 36, 
37 ein und verriegeln so den Schiebedeckel 14 gegen den 
Federmotor 27. Durch geringen Kraftauftrag auf den Schie- 
bedeckel 14 uber die Griffleiste 15 in OfThungsrichtung des 
Schiebedeckels 14 werden die Kuiissenstifte 38, 39 aus den 
Rastkerben 361, 371 ausgehoben und laufen nach Freigeben 
des Schiebedeckels 14 bei dessen Ruckbewegung aus den 
Kulissen 36, 37 aus. 

Patentanspruche 

1. Behalter zum Einbau in eine Einbauoffnung, insbe- 
sondere im Innenraum eines Fahrzeugs, mit einem Ka- 
sten mit obenliegender Kastenoffnung und mit eiriem 
die Kastenoffnung abdeckenden VerschluBteil, das 
zum mindestens teilweise Freigeben der Kastenoff- 
nung ausgebildet ist und hierzu einen in einer Fiihrung 
mit Querspiel langsverschiebbaren Schiebedeckel auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB das VerschluBteil 
(12) eine innerhalb der Kastenoffnung (10) einlie- 
gende, diese in Verlangerung des Schiebedeckels (14) 
teilweise abdeckende Fuhrungsplatte (13) aufweist, die 
an ihrer einen, quer zur Schieberichtung (16) des 
Schiebedeckels (14) sich erstreckenden Querkante am 
oberen Rand des Kastens (11), vorzugsweise nur mit- 
tig, schwenkbar gehalten und von einer Feder (26) in 
einer vom Kastenboden (111) wegweisenden 
Schwenkrichtung beaufschlagt ist, und daB die Fuh- 
rung fur den Schiebedeckel (14) von der Fuhrungs- 
platte (13) sowie von einer Kulissenfuhrung (19, 20) 
am Kasten (11) gebildet ist. 

2. Behalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schiebedeckel (14) auf seiner Unterseite davon 
vorzugsweise einstuckig abstehende, langs seiner zur 
Schieberichtung parallelen Langskanten sich erstrek- 
kende Fiihrungsschienen (17) mit je einer nach innen 
zur jeweils anderen Fiihrungsschiene (17) weisenden, 
langsdurchgehenden Fuhrungsnut (18) aufweist und 
daB die beiden parallel zur Schieberichtung (16) sich 
erstreckenden Langsrander der Fuhrungsplatte (13) in 
je eine der Fuhrungsnuten (18) hineinragen. 

3. Behalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kulissenfuhrung zwei Kulissennuten 
(20), die in den parallel zur Schieberichtung (16) des 
Schiebedeckels (14) sich erstreckenden, einander ge- 
geniiberliegenden Seitenwanden (112) des Kastens 
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(11) angeordnet sind, und zwei Fuhrungszapfen (19) 
aufweist, die an den in Schieberichtung (16) parallelen 
Langskanten des Schiebedeckels (14) rechtwinklig von 
diesem abstehen und in je eine der Kulissennuten (20) 
eintauchen. 5 

4. Behalter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kulissennuten (20) an ihrem in SchlieBsteliung 
des Schiebedeckels (14) yorderen Ende jeweils eine 
nach oben verlaufende Abwinklungsnase (201) auf- 
weisen, in die der jeweils zugeordnete Kulissenzapfen 10 
(19) in SchlieBsteliung des Schiebedeckels (14) ein- 
lauft. 

5. Behalter nach einem der Anspriiche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine zur Schieberichtung (16) des 
Schiebedeckels (14) quer ausgerichtete Kastenwand 15 
(113) des Kastens (11) eine von ihrem oberen Rand her 
eingebrachte Aussparung (21) aufweist und daB die 
Fuhrungsplatte (13) mit mindestens einem endseitig 
vorstehenden Finger (22) in der mindestens einen Aus- 

. sparung (21) schwenkbeweglich festgelegt ist, 20 

6. Behalter nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schiebedeckel (14) von einer 
in dessen SchlieBrichtung (14) wirkenden SchlieBkraft 
beaufschlagt ist und daB zwischen dem Schiebedeckel 
(14) und der Fuhrungsplatte (13) eine in der Offnungs- 25 
stellung des Schiebedeckels (14) wirksame Rastvor- 
richtung (28) vorgesehen ist, die den Schiebedeckel 
(14) gegen die SchlieBkraft selbsttatig verriegelt, und 
vorzugsweise daB die Rastvorrichtung (28) so ausge- 
bildet ist, daB ihre Verriegelung durch kurzen, in Off- 30 
nungsrichtung des Schiebedeckels (14) wirkenden 
Kraftauftrag am Schiebedeckel (14) aufhebbar ist. 

7. Behalter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Rastvorrichtung (28) mindestens eine, vorzugs- 
weise zwei, an sich bekannte herzforrnige Kulisse (36, 35 
37) und einen nahe der Offnungsstellung des Schiebe- 
deckels (14) in die Kulisse (36, 37) einlaufenden Kulis- 
senstift (38, 39) aufweist, daB Kulisse (36, 37) und Ku- 
lissenstift (38, 39) auf einander zugekehrten Flachen 
von SchlieBdeckel (14) und Fuhrungsplatte (13) ange- 40 
ordnet sind und daB der mindestens eine Kulissenstift 
(38, 39) auf einem quer zur Verschieberichtung (16) 
des Schiebedeckels (14) verse hieblich gehaltenen 
Rastschieber (40) davon rechtwinklig abstehend befe- 
stigt ist. 45 

8. Behalter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die mindestens eine herzfbrmige Kulisse (36, 37) 
auf der der Fuhrungsplatte (13) zugekehrten Unterseite 
des Schiebedeckels (14) mit diesem einstuckig ange- 
formt ist und daB der Rastschieber (40) mit dem minde- 50 
stens einen Kulissenstift (383, 39) querverschieblich 
auf der dem Schiebedeckel (14) zugekehrten Oberseite 
der Fuhrungsplatte (13) angeordnet ist. 

9. Behalter" nach einem "der Anspruche~l-8r dadurch ' 
gekennzeichnet, daB zwischen der Fuhrungsplatte (13) 55 
und dem SchlieBdeckel (14) zwei miteinander in Ein- 
griff stehende Zahnrader (30, 31) drehbar gelagert und 
zwei parallele Zahnstangen (34, 35) angeordnet sind, 
die mit je einem der Zahnrader (30, 31) kammen, und 

. daB die SchlieBkraft des SchlieBdeckels (14) durch eine 60 
mit dem einem Zahnrad (30) gekoppelte Spiralfeder 
(32) erzeugt wird, die durch beim Verschieben des 
Schiebedeckels (14) in seine Offnungsstellung uber die 
Zahnstangen (34, 35) bewirktes Drehen des Zahnrads 
(30) gespannt wird. 65 

10. Behalter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beiden Zahnrader (30, 31) quer zur Schie- 
berichtung (16) des Schiebedeckels (14) nebeneinan- 
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der auf der Fuhrungsplatte (13) angeordnet und die 
Zahnstangen (34, 35) an der der Fuhrungsplatte (13) 
zugekehrten Unterseite cles Schiebedeckels (14) befe- 
stigt, vorzugsweise mit diesem einstuckig, sind. 

11. Behalter nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Durchmesser des mit der Spiral- 
feder (32) gekoppelten Zahnrads (30) sehr viei groBer 
ist als der des anderen Zahnrads (31) und daB das Zahn- 
rad (31) mit dem wesendich kleineren Durchmesser 
mit einem Dampfungselement (33), vorzugsweise mit 
einer Viskosebremse, gekoppelt ist. 

12. Behalter nach einem der Anspriiche 9-1 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das mit der Spiralfeder (32) ge- 
koppelte Zahnrad (30) topfformig ausgebildet und die 
Spiralfeder (32) im Zahnrad (30) aufgenommen ist. 
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